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2022–2030 metų plėtros programos valdytojos 
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 
susisiekimo plėtros programos regioninės 
pažangos priemonės Nr. 10-001-06-01-03 (RE) 
„Skatinti darnų judumą miestuose“ finansavimo 
gairių 
1 priedas


PROJEKTO (ĮSKAITANT JUNGTINĮ PROJEKTĄ) ATITIKTIES REIKŠMINGOS ŽALOS NEDARYMO HORIZONTALIAJAM PRINCIPUI VERTINIMO REIKALAVIMŲ APRAŠAS


Finansavimo šaltinis, pagal kurį finansuojamas projektas:
 Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemonė
X Europos Sąjungos fondų investicijų programa (toliau – ESFIP)

	Aplinkos tikslai

	Su Europos Komisija suderintas pagrindimas

	Pagrindimo dokumentai


	1.	Klimato kaitos švelninimas
	Vertinama, kad planuojami įgyvendinti veiksmai (veiklos) neturi jokio numatomo neigiamo poveikio šiam aplinkos tikslui arba numatomas jų poveikis yra nereikšmingas, t. y. nedaro tiesioginio ir pirminio netiesioginio poveikio per visą gyvavimo ciklą, todėl laikoma, kad veiksmai (veiklos) atitinka klimato kaitos švelninimo tikslą:
bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų darnaus judumo mieste planų (toliau – DJMP) priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie šiltnamio efektą sukeliančių dujų (toliau – ŠESD) mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.
Plėtojant alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūrą, bus skatinamas elektromobilumas,  sudarytos prielaidos gyventojams ir verslui eksploatuoti netaršias transporto priemones. Vadovaujantis 2021 m. birželio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2021/1060, kuriuo nustatomos bendros Europos regioninės plėtros fondo, „Europos socialinio fondo +“, Sanglaudos fondo, Teisingos pertvarkos fondo ir Europos jūrų reikalų, žvejybos ir akvakultūros fondo nuostatos ir šių fondų bei Prieglobsčio, migracijos ir integracijos fondo, Vidaus saugumo fondo ir Sienų valdymo ir vizų politikos finansinės paramos priemonės, taisyklių I priedu taikomas 100 proc. paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (086). Infrastruktūra atitinka 2021 m. birželio 4 d. Komisijos deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139, kuriuo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/852 papildomas nustatant techninės analizės kriterijus, pagal kuriuos nustatoma, kokiomis sąlygomis ekonominė veikla laikoma svariai prisidedančia prie klimato kaitos švelninimo arba prisitaikymo prie jos ir ar ta ekonominė veikla nedaro reikšmingos žalos kitiems aplinkos tikslams, 6.15 punkte „Infrastruktūra, sudaranti sąlygas nedidelį anglies dioksido kiekį išskiriančiam kelių transportui ir viešajam transportui“ nurodytus svaraus prisidėjimo ir reikšmingos žalos nedarymo kriterijus. 
Atnaujinant viešojo transporto priemones nulinės emisijos (varomų elektra, vandeniliu) viešojo transporto priemonėmis, bus didinamas  viešojo transporto ekologiškumas, plėtojamas švaresnis, pigesnis ir sveikesnis viešasis transportas, sprendžiama išmetamų teršalų kiekio, spūsčių miestuose mažinimo, saugumo didinimo bei viešojo transporto patrauklumo ir prieinamumo didinimo iššūkiai šalies savivaldybėse. Suplanuota teikti valstybės pagalbą savivaldybių administracijoms, kad galėtų pakeisti techniškai pasenusias transporto priemones arba papildyti automobilių parką naujomis nulinės misijos transporto priemonėmis, planuojama remti transporto priemonių (varomų elektra arba vandeniliu) įsigijimą kartu sukuriant joms reikalingą įkrovimo / papildymo infrastruktūrą; didinti viešojo transporto patrauklumą gyventojams, skatinant kelionę nuosavu automobiliu keisti kelione viešuoju transportu. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I  priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (082). Investicija prisideda mažinant ŠESD emisijas, didinant švaraus ar neutralaus poveikio klimatui judumą. Planuojamos įsigyti viešojo transporto priemonės atitinka  Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.3 punkte „Miesto ir priemiestinis transportas, keleivinis kelių transportas“ nurodytus svaraus prisidėjimo prie klimato kaitos kriterijus.
Plėtojant dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūrą, bus skatinama bevariklio transporto integracija, sukuriant palankias prielaidas gyventojams rinktis alternatyvų judėjimo būdą naudojant bevarikles transporto priemones. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (083). Planuojama infrastruktūra atitinka Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.13 punkte „Mikromobilumo infrastruktūra, dviračių transporto logistika“ nurodytus svaraus prisidėjimo kriterijus.
Įgyvendinant kitas DJMP priemones (pvz., A juostų plėtra, prioritetinių viešojo transporto eismo valdymo sistemų diegimas sankryžose, transporto priemonių su vidaus degimo varikliu patekimo į nustatytas miestų zonas ribojimas, multimodalinių aikštelių įrengimas ir kt.), bus skatinamas darnesnis judėjimas miestuose. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I  priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (081).
Įgyvendinant veiklas bus numatytas projektų vykdytojų ir (ar) tarpininkų įsipareigojimas laikytis Europos Komisijos tvarumo tikrinimo gairių, priimtų siekiant užtikrinti „InvestEU“ fondo tvarumą, reikalavimų. 
	Pagrindimo dokumentai neteikiami.

	2.	Prisitaikymas prie klimato kaitos
	Vertinama, kad planuojami įgyvendinti veiksmai (veiklos) neturi jokio numatomo poveikio šiam aplinkos tikslui arba numatomas jų poveikis yra nereikšmingas, t. y. nedaro tiesioginio ir pirminio netiesioginio poveikio per visą gyvavimo ciklą, todėl laikoma, kad veiksmai (veiklos) atitinka klimato kaitos švelninimo tikslą ir neturės neigiamos įtakos žmonėms, gamtai ar turtui:
bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų DJMP priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie ŠESD mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.
Plėtojant alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūrą, bus skatinamas elektromobilumas,  bus sudarytos prielaidos gyventojams ir verslui eksploatuoti netaršias transporto priemones. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I priedu taikomas 100 proc. paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (086). Infrastruktūra atitinka Deleguotojo reglamento  (ES) 2021/2139 6.15 punkte „Infrastruktūra, sudaranti sąlygas kelių transportui ir viešajam transportui“ nurodytus svaraus prisidėjimo ir reikšmingos žalos nedarymo kriterijus. 
Atnaujinant viešojo transporto priemones, bus didinamas  viešojo transporto ekologiškumas, plėtojamas švaresnis, pigesnis ir sveikesnis viešasis transportas, sprendžiami išmetamų teršalų kiekio, spūsčių miestuose mažinimo, saugumo didinimo bei viešojo transporto patrauklumo ir prieinamumo didinimo iššūkiai šalies savivaldybėse. Suplanuota teikti valstybės pagalbą savivaldybių administracijoms, kad galėtų pakeisti techniškai pasenusias transporto priemones arba papildyti automobilių parką naujomis nulinės emisijos transporto priemonėmis, planuojama remti transporto priemonių (varomų elektra arba vandeniliu) įsigijimą kartu sukuriant joms reikalingą įkrovimo / papildymo infrastruktūrą; didinti viešojo transporto patrauklumą gyventojams, skatinant kelionę nuosavu automobiliu keisti kelione viešuoju transportu. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I  priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (082). Investicija prisideda mažinant ŠESD emisijas, didinant švaraus ar neutralaus poveikio klimatui judumą. Planuojamos įsigyti viešojo transporto priemonės atitinka  Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.3 punkte „Miesto ir priemiestinis transportas, keleivinis kelių transportas“ nurodytus svaraus prisidėjimo prie klimato kaitos kriterijus.
Plėtojant dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūrą, bus skatinama bevariklio transporto integracija, sukuriant palankias prielaidas gyventojams rinktis alternatyvų judėjimo būdą naudojant bevarikles transporto priemones. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (083). Planuojama infrastruktūra atitinka Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.13 punkte „Mikromobilumo infrastruktūra, dviračių transporto logistika“ nurodytus svaraus prisidėjimo ir reikšmingos žalos nedarymo kriterijus.
Įgyvendinant kitas DJMP priemones (pvz., A juostų plėtra, prioritetinių viešojo transporto eismo valdymo sistemų diegimas sankryžose, transporto priemonių su vidaus degimo varikliu patekimo į nustatytas miestų zonas ribojimas, multimodalinių aikštelių įrengimas ir kt.), bus skatinamas darnesnis judėjimas miestuose. Vadovaujantis Reglamento (ES) 2021/1060 I  priedu taikomas 100 proc.  paramos, siekiant su klimato kaita susijusių tikslų, skaičiavimo koeficientas (081).
Įgyvendinant veiklas bus numatytas projektų vykdytojų ir (ar) tarpininkų įsipareigojimas laikytis Europos Komisijos tvarumo tikrinimo gairių, priimtų siekiant užtikrinti „InvestEU“ fondo tvarumą, reikalavimų.
	Pagrindimo dokumentai neteikiami.

	3.	Tausus vandens ir jūrų išteklių naudojimas ir apsauga
	Bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų DJMP priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie ŠESD mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.

Įgyvendinant veiksmus (veiklas) bus vadovaujamasi Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 1 straipsnio I priedo ir 2 straipsnio II priedo atitinkamoms veikloms taikomuose punktuose (pvz., kuriant naują infrastruktūrą ar modernizuojant esamą – taikomi šio Reglamento 7 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai; įsigyjant IT įrangą – taikomi šio Reglamento 8 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai, įsigyjant transporto priemones – taikomi šio Reglamento 6 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai ir t. t.) nustatytais reikalavimais, tai numatant atitinkamuose dokumentuose (pvz., pirkimo ir kt. dokumentuose) (veiksmų įtaka yra numatyta Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.3, 6.13 ir 6.15 punktuose).
Įgyvendinant veiksmus (veiklas) nenumatoma kurti jokia infrastruktūra, kuri galėtų turėti poveikį tausiam vandens ir jūrų išteklių naudojimui: veiksmai (veiklos) neturi jokio tiesioginio ar netiesioginio neigiamo poveikio šiam aplinkos tikslui.  
	1. Pateikiama nuoroda į techninį projektą arba techninę specifikaciją (kai perkama įranga, rangos darbai kartu su projektavimo paslaugomis ir pan.).

2. Vadovaujantis Lietuvos Respublikos planuojamos ūkinės veiklos poveikio aplinkai vertinimo įstatymu, iki projekto įgyvendinimo plano (toliau – PĮP) pateikimo pareiškėjas turi būti atlikęs poveikio aplinkai vertinimą (toliau – PAV) ir turi būti pateikti atsakingos institucijos galiojantys dokumentai (jeigu taikoma).

3. PĮP pateikiamas statomos infrastruktūros ar įrenginių vietovės su vietovės žemėlapio kopijomis, įrodančiomis, kad neplanuojama statyti jokios infrastruktūros ar įrenginių vandens telkinių apsaugos zonose, arti vandens telkinių, kur galėtų atsirasti neigiamas poveikis tausaus vandens ir jūrų išteklių naudojimui.

4. Kita aktuali informacija ir (ar) dokumentai.

	4.	Perėjimas prie žiedinės ekonomikos, įskaitant atliekų prevenciją ir perdirbimą
	Bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų DJMP priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie ŠESD mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.
Įgyvendinant veiksmus (veiklas) bus vadovaujamasi Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 1 straipsnio I priedo ir 2 straipsnio II priedo atitinkamoms veikloms taikomuose punktuose (pvz., kuriant naują infrastruktūrą ar modernizuojant esamą – taikomi šio Reglamento 7 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai; įsigyjant IT įrangą – taikomi šio Reglamento 8 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai, įsigyjant transporto priemones – taikomi šio Reglamento 6 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai ir t. t.) nustatytais reikalavimais, tai numatant atitinkamuose dokumentuose (pvz., pirkimo ir kt. dokumentuose) (veiksmų įtaka yra numatyta Deleguotojo reglamento  (ES) 2021/2139 6.3, 6.13 ir 6.15 punktuose).
Įgyvendinant veiklas bus užtikrinamas efektyvus atliekų surinkimas, skatinamas atskirų dalių pakartotinis naudojimas bei statytojams numatyti reikalavimai riboti atliekų susidarymą statybų metu, taikyti naujausius metodus, pakartotinį medžiagų naudojimą ar perdirbimą, naudojantis pažangiomis statybinių atliekų rūšiavimo sistemomis.
Gamintojas įsipareigos per visą įrenginių (įkrovimo / papildymo infrastruktūros atveju) gyvavimo laikotarpį vykdyti visapusišką įrenginių priežiūrą, šalinti gedimus ir keisti įrenginių elementus nustatyta tvarka. Pasibaigus įrangos eksploatavimo laikui, ji bus saugiai paruošta pakartotiniam naudojimui ar perdirbimui pagal parengtą atliekų tvarkymo planą, užtikrinantį maksimalų elektros ir elektroninės įrangos perdirbimą pasibaigus jų eksploatavimo laikui, kaip tai numato 2012 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/19/ES dėl elektros ir elektroninės įrangos atliekų. Bus laikomasi žiedinės ekonomikos principo tiek viešojo transporto priemonių naudojimo etape (techninė priežiūra), tiek ir pasibaigus jų eksploatavimo laikui, įskaitant pakartotinį baterijų ir elektronikos (jose esančių svarbių žaliavų) perdirbimą.
Planuojamos veiklos turės atitikti statybos techninių reglamentų bei kitų teisės aktų reikalavimus, bus užtikrinamas efektyvus atliekų surinkimas, skatinamas atskirų dalių pakartotinis naudojimas, statytojams bus numatyti reikalavimai riboti atliekų susidarymą statybos metu, taikyti naujausius metodus, pakartotinį medžiagų naudojimą ar perdirbimą, naudojantis pažangiomis statybinių atliekų rūšiavimo sistemomis. Todėl laikoma, kad veiklos atitinka žiedinės ekonomikos tikslą. Numatoma:
	mažiausiai 70 proc. (pagal svorį) nepavojingų statybvietėje susidarančių atliekų (išskyrus natūraliai atsirandančias medžiagas, nurodytas Europos sąrašo 17 05 04 kategorijoje) (2000 m. gegužės 3 d Komisijos sprendimas, 
keičiantis sprendimą 94/3/EB, nustatantį atliekų sąrašą pagal Tarybos direktyvos 75/442/EEB dėl atliekų
1 straipsnio a dalį, ir Tarybos sprendimą 94/904/EB, nustatantį pavojingų atliekų sąrašą pagal Tarybos
direktyvos 91/689/EEB dėl pavojingų medžiagų 1 straipsnio 4 dalį) turėtų būti parengtos pakartotiniam naudojimui, perdirbimui ir kitoms medžiagų panaudojimo galimybėms, įskaitant užpildymo operacijas, naudojant atliekas kitoms medžiagoms pakeisti, laikantis atliekų hierarchijos ir ES statybos ir griovimo atliekų tvarkymo protokolo; 
	operatoriai turėtų riboti atliekų susidarymą procesuose, susijusiuose su statyba ir griovimu, laikydamiesi ES statybos ir griovimo atliekų tvarkymo protokolo ir atsižvelgdami į geriausius prieinamus metodus ir naudodami selektyvų griovimą, kad būtų galima pašalinti ir saugiai tvarkyti pavojingas medžiagas ir palengvinti pakartotinį perdirbimą;
	naudoti ir kokybiškai perdirbti turimas statybinių ir griovimo atliekų rūšiavimo sistemas. 
Įgyvendinant veiklas bus užtikrintas 2008 m. lapkričio 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2008/98/EB dėl atliekų ir panaikinančios kai kurias direktyvas reikalavimų laikymasis, įpareigojant jų laikytis projektų vykdytojus.
Įgyvendinant veiklas bus numatytas projektų vykdytojų ir (ar) tarpininkų įsipareigojimas laikytis Europos Komisijos tvarumo tikrinimo gairių, priimtų siekiant užtikrinti „InvestEU“ fondo tvarumą, reikalavimų.
	1. Pateikiama nuoroda į viešųjų pirkimų dokumentus, techninį projektą arba techninę specifikaciją (kai perkama įranga, rangos darbai kartu su projektavimo paslaugomis ir pan.), kuriuose numatyti reikalavimai dėl atliekų susidarymo, vadovaujantis Statybinių atliekų tvarkymo taisyklėmis,  patvirtintomis Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2006 m. gruodžio 29 d. įsakymu Nr. D1-637 „Dėl Statybinių atliekų tvarkymo taisyklių patvirtinimo“, kurios aiškiai apibrėžia atliekų rūšiavimą statybvietėje.

2. Statybvietėje pildomas atliekų apskaitos žurnalas, tvarkoma susidariusių ir perduotų tvarkyti statybinių atliekų apskaita, nurodomas jų kiekis, rengiamos atliekų apskaitos ataskaitos.

3. Pateikiamas dokumentas su informacija, kaip bus utilizuota įranga pasibaigus jos eksploatacijos laikui.

4. Kita aktuali informacija ir (ar) dokumentai.


	5.	Oro, vandens ar žemės taršos prevencija ir kontrolė
	Bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų DJMP priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie ŠESD mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.

Įgyvendinant veiksmus (veiklas) bus vadovaujamasi Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 1 straipsnio I priedo ir 2 straipsnio II priedo atitinkamoms veikloms taikomuose punktuose (pvz., kuriant naują infrastruktūrą ar modernizuojant esamą – taikomi šio Reglamento 7 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai; įsigyjant IT įrangą – taikomi šio Reglamento 8 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai, įsigyjant transporto priemones – taikomi šio Reglamento 6 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai ir t. t.) nustatytais reikalavimais, tai numatant atitinkamuose dokumentuose (pvz., pirkimo ir kt. dokumentuose) (veiksmų įtaka yra numatyta Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 6.3, 6.13 ir 6.15 punktuose). 
Veiklos neturės jokio neigiamo tiesioginio ar netiesioginio poveikio šiam aplinkos tikslui, nes sukuriama alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūra, sudaromos sąlygos naudoti netaršias transporto priemones, kuriomis pakeičiamos taršios transporto priemonės, taip reikšmingai mažinant oro taršą, atnaujinant viešojo transporto priemones, bus sudarytos sąlygos naudotis nulinės taršos viešuoju transportu ir taip prisidėti prie oro taršos mažinimo, plėtojant dviračių ir pėsčiųjų infrastruktūrą bus sudarytos sąlygos vietoj motorinių transporto priemonių rinktis bemotores transporto priemones arba judėjimą pėsčiomis. Įrengiant kitas DJMP priemones, tiesiogiai prisidedančias prie ŠESD mažinimo, bus didinamas bendras darnus judumas ir taip mažinama oro tarša.
Infrastruktūra turės būti įrengta vadovaujantis nustatytais nacionaliniais reikalavimais. 
Įgyvendinant veiklas bus numatytas projektų vykdytojų ir (ar) tarpininkų įsipareigojimas laikytis Europos Komisijos tvarumo tikrinimo gairių, priimtų siekiant užtikrinti „InvestEU“ fondo tvarumą, reikalavimų.
Nenumatoma, kad įgyvendinant veiksmus padidės teršalų išmetimas į orą, vandenį ar žemę, kadangi: 
	statybose naudojamose statybinėse dalyse ir medžiagose nėra asbesto ir labai didelį susirūpinimą keliančių medžiagų, nustatytų remiantis medžiagų, kurioms reikalingas leidimas, sąrašu, nurodytu 2006 m. gruodžio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1907/2006 dėl cheminių medžiagų registracijos, įvertinimo, autorizacijos ir apribojimų (REACH), įsteigiančio Europos cheminių medžiagų agentūrą, iš dalies keičiančio Direktyvą 1999/45/EB bei panaikinančio Tarybos reglamentą (EEB) Nr. 793/93, Komisijos reglamentą (EB) Nr. 1488/94, Tarybos direktyvą 76/769/EEB ir Komisijos direktyvas 91/155/EEB, 93/67/EEB, 93/105/EB bei 2000/21/EB XIV priede; 
	imamasi priemonių sumažinti triukšmą, dulkes ir teršalus atliekant statybos ar priežiūros darbus. 
Veiklos bus įgyvendinamos vadovaujantis 2018 m. gruodžio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dėl skatinimo naudoti atsinaujinančiųjų išteklių energiją, Bendrojo bendrosios išimties reglamento nuostatomis, taip pat nacionaliniais teisės aktais, kuriuose nustatyti reikalavimai užtikrinti tausų išteklių naudojimą ir apsaugą. 
	1. Pateikiama nuoroda į techninį projektą arba techninę specifikaciją (kai perkama įranga,  rangos darbai kartu su projektavimo paslaugomis ir pan.), kuriuose patvirtinama, kad projekto įgyvendinimo metu statybose naudojamose medžiagose nebus naudojama asbesto ir labai didelį susirūpinimą keliančių medžiagų.

2. Pateikiama nuoroda į techninį projektą arba techninę specifikaciją (kai perkama įranga,  rangos darbai kartu su projektavimo paslaugomis ir pan.), kuriuose numatyti reikalavimai dėl triukšmo, dulkių kiekio mažinimo ir išmetamų teršalų kiekio suvaldymo, jei tokių būtų.

3. Kita aktuali informacija ir (ar) dokumentai.

	6.	Biologinės įvairovės ir ekosistemų apsauga ir atkūrimas
	Bus investuojama į viešosios alternatyviųjų degalų įkrovimo / papildymo infrastruktūros plėtrą, viešojo transporto priemonių atnaujinimą, dviračių ir pėsčiųjų takų infrastruktūros plėtrą, kitų DJMP priemonių, papildančių minėtas ir tiesiogiai prisidedančių prie ŠESD mažinimo, įgyvendinimą DJMP pagal 2014–2020 m. ESFIP rengusiose ir įgyvendinusiose savivaldybėse.
Įgyvendinant veiksmus (veiklas) bus vadovaujamasi Deleguotojo reglamento (ES) 2021/2139 1 straipsnio I priedo ir 2 straipsnio II priedo atitinkamoms veikloms taikomuose punktuose (pvz., kuriant naują infrastruktūrą ar modernizuojant esamą – taikomi šio Reglamento 7 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai; įsigyjant IT įrangą – taikomi šio Reglamento 8 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai, įsigyjant transporto priemones – taikomi šio Reglamento 6 punkte nustatyti techninės analizės kriterijai ir t. t.) nustatytais reikalavimais, tai numatant atitinkamuose dokumentuose (pvz., pirkimo ir kt. dokumentuose) (veiksmų įtaka yra numatyta Deleguotojo reglamento  (ES) 2021/2139 6.3, 6,13 ir 6,15 punktuose).
Veiklas planuojama įgyvendinti didžiuosiuose šalies miestuose ir kurortuose, todėl reikšminga įtaka biologinei įvairovei ar ekosistemoms nebūtų padaryta. Pagal atliktą pirminį vertinimą ir pagal šiuo metu galiojančių teisės aktų reikalavimus, poveikio „Natura 2000“ teritorijoms, biologinei įvairovei ir ekosistemai nebus.
Veiklos atitiks 2009 m. lapkričio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2009/1471/EB dėl laukinių paukščių apsaugos ir 1992 m. gegužės 21 d. Tarybos direktyvoje 92/43/EEB dėl natūralių buveinių ir laukinės faunos bei floros apsaugos numatytus įsipareigojimus:
išsaugoti, palaikyti ar atkurti pakankamą buveinių įvairovę ir plotą visoms Direktyvos 2009/1471/EB 1 straipsnyje nurodytoms paukščių rūšims; vykdant šį reikalavimą, įranga nebus statoma šių paukščių buveinių saugomose teritorijose; nebus nukrypstama nuo Direktyvos 2009/1471/EB nuostatų jos 9 straipsnyje numatytais arba kokiais nors kitais pagrindais;
nemontuoti įrangos ir nevykdyti statybų teritorijose, kurios pagal Direktyvą 92/43/EEB laikomos natūraliomis buveinėmis; nė viena iš šios priemonės veiklų netrikdys į Direktyvos 92/43/EEB V priedo A dalį įrašytų gyvūnų rūšių griežtos apsaugos jų paplitimo areale sistemos, draudžiančios, šalia kitko, trikdyti gyvūnus (ypač jų perėjimo, jauniklių auginimo, žiemos miego ir migracijos metu), taip pat pažeisti, naikinti perėjimo ar poilsio vietas (12 straipsnio b ir d punktai). Išimtys pagal Direktyvos 92/43/EEB 16 straipsnį nenumatomos. 
	1. Vadovaujantis Planuojamos ūkinės veiklos poveikio aplinkai vertinimo įstatymu, iki PĮP pateikimo pareiškėjas turi būti atlikęs PAV ir turi būti pateikti atsakingos institucijos galiojantys dokumentai (jeigu taikoma).

2. Vadovaujantis Planų ar programų ir planuojamos ūkinės veiklos įgyvendinimo poveikio įsteigtoms ar potencialioms „Natura 2000“ teritorijoms reikšmingumo nustatymo tvarkos aprašo, patvirtinto Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2006 m. gegužės 22 d. įsakymu Nr. D1-255 „Dėl Planų ar programų ir planuojamos ūkinės veiklos įgyvendinimo poveikio įsteigtoms ar potencialioms „Natura 2000“ teritorijoms reikšmingumo nustatymo tvarkos aprašo patvirtinimo“, nuostatomis turi būti atliktas „Natura 2000“ teritorijų reikšmingumo nustatymas (jeigu taikoma).

3. Kita aktuali informacija ir (ar) dokumentai.
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